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»,Noch ein weiter Weg vor uns*

Monika Schwill, Griinderin und Geschdftsftihrerin MEHRSi

Frau Schwill, Sie wurden in diesem
Jahr mit dem goldenen Dieselring
des Verbands der Motorjournalisten
(VdM) ausgezeichnet. Herzlichen
Gliickwunsch! Sie engagieren sich bun-
deswedit fiir die Motorradsicherheit,
speziell fiir den Unterfahrschutz. Ver-
raten Sie uns Ihr Erfolgsrezept?
Sympathie, Kompetenz und Hart-
nackigkeit sind die wichtigsten Zu-
taten. Wenn man sympathisch, aber
inkompetent ist, niitzt es ebenso we-
nig, als wenn man kompetent, aber
unsympathisch ist. Und man muss am
Ball bleiben.

Wie kamen Sie, als Nicht-Motorradfah-
rerin, auf die Idee, 2003 ihre gemein-
niitzige Organisation MEHRSi (eine
Abkiirzung fiir ,,Mehr Sicherheit*,
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ausgesprochen wie das franzdsische
»Merci“) zu griinden?

In meinem Bekanntenkreis verun-
gliickten mehrere Menschen an der
Leitplanke. Einer Freundin wurde fast
der halbe Korper amputiert. Da kam
der Gedanke auf, dass etwas unter-
nommen werden muss.

Leitplanken, auch Schutzplanken
genannt, gibt es seit 1955. Besonders
gefihrlich sind die scharfkantigen
Stiitzpfosten. Diese amputieren Glied-
mafSen oder zerstiickeln den ganzen
Korper von Motorradfahrenden. Inzwi-
schen sind weit mehr als 1.000 Kurven
in ganz Deutschland durch MEHRSi
mit dem Unterfahrschutz bestiickt
worden. Was ist das Besondere am Un-
terfahrschutz?

Es ist eine glatte, federnd aufge-
héngte ,,zweite“ Schutzplanke unter-
halb der bestehenden Planke. Dadurch
werden stiirzende Zweiradfahrende
federnd abgefangen und weiterge-
leitet, anstatt an den scharfkantigen
Stiitzpfosten im wahrsten Sinne des
Wortes zerteilt zu werden.

Wer macht Sie auf gefiihrliche Leit-
planken aufmerksam?

Uber alle Kanile und auch per On-
line-Formular auf unserer Homepage
nehmen wir Hinweise auf. Oft sind
es Motorradfahrende, die gefahrliche
Kurven auf ihrer ,Hausstrecke® aus-
machen. Aber auch direkt oder indi-
rekt Betroffene, sprich: Unfallopfer
oder deren Hinterbliebene. Dann sind
Sensibilitdt und Empathie erforderlich
und das nehmen wir sehr ernst. Hier
kennen wir keine Geschiftszeiten und
begleiten diese Menschen tiber die er-
forderliche Zeit, bis sie sich wieder ge-
fangen haben. Nicht selten sind wir der
Zufluchtspunkt auflerhalb der gerade
vollig iberforderten Familie. Zugege-
ben haben wir diesen Aspekt bei unse-
rer Griindung nicht auf dem Schirm ge-
habt. Und schon gar nicht, wie wichtig
er als Teil unseres Tuns sein wird.
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Wie arbeiten Sie bundesweit, um Un-
terfahrschutz anzubringen?

Wenn eine gefihrliche Kurve loka-
lisiert ist, gehen wir auf die zustandige
Behorde zu. Doch die muss erst einmal
gefunden werden, da es keine bundes-
einheitliche Regelung beziiglich der
Zusténdigkeit gibt. Dann muss Uber-
zeugungsarbeit geleistet werden. Nach
fast 20 Jahren sind wir vielen Behér-
den bekannt und vielerorts hat sich
tatsachlich ein Bewusstsein entwi-
ckelt, sodass die ,,zweite Planke® auch
ohne unser Zutun beriicksichtigt wird.
Trotzdem liegt noch ein weiter Weg
vor uns, denn viele tausend Kurven
sind immer noch lebensgefihrlich.

Und wie sieht die Finanzierung aus?

Wir finanzieren die Anbringung
von einer anteiligen Pauschale bis hin
zu den Gesamtkosten. Das hingt von
dem Budget der Behorde und unse-
rem Spendenaufkommen ab. Nach wie
vor sind wir auf Spendengelder ange-
wiesen - von staatlicher Seite kommt
nichts.

Warum ist der Unterfahrschutz im
Straflenverkehr bei neuen Leitplanken
immer noch kein Standard?

Obwohl die lebensrettende Funk-
tion bewiesen und die Kosten iiber-
schaubar sind, hat sich trotz mehrerer
Antrage im Deutschen Bundestag kei-
ne Mehrheit dafiir gefunden - der letz-
te Antrag wurde 2019 abgelehnt. Es ist
sehr traurig, dass der Unterfahrschutz
noch nicht einmal bei der Neuanla-
ge von Schutzplanken beriicksichtigt
wird.

Flexible Kurvenleittafeln sind ein neu-
er Bereich, dem Sie sich widmen. Wie
engagieren sie sich hier?

Die Stahlpfosten von Verkehrsschil-
dern und auch Kurvenleittafeln sind
fiir Zweiradfahrende ebenfalls lebens-
gefihrliche Hindernisse. Die kiirzeren
Leittafeln gibt es nun in einem sehr
flexiblen Aufbau aus Kunststoff. Trifft

ein Zweiradfahrender auf diese Leitta-
tel, so klappt sie einfach weg, anstatt
schwerste oder todliche Verletzungen
zu verursachen. Seither haben wir sie
natiirlich immer mit im ,Gepdck®
Denn wie der Name schon sagt, geht es
hier ebenso wie beim Unterfahrschutz
um Kurven. Bisher konnten wir in al-
len relevanten Fillen erreichen, dass
auch sie ausgetauscht wurden.

Was tun Sie, um Sponsoren und pro-
minente Unterstiitzer zu gewinnen?

Wir tun unsere Arbeit und berich-
ten dariiber so breitgefichert, wie es
uns moglich ist. Eine ,,Akquise“ oder
ein Werbebudget gibt es nicht, dafiir
haben wir keine Zeit und auch keinen
finanziellen Spielraum. Die Dinge er-
geben sich durch unsere Prisenz in
den Medien und auf Events. Wir ha-
ben inzwischen einige Sponsoren und
Prominente an Bord. Aber ganz ehr-
lich, die Sache konnte mindestens das
Zehnfache vertragen. An dieser Stelle
diirfen auch die zahlreichen Motor-
radclubs nicht unerwihnt bleiben, die
uns mit ihren Spendenaktionen seit
vielen Jahren unterstiitzen.

Ihre Arbeitstage haben in der Regel
weit mehr als acht Stunden und an
den Wochenenden geht’s zu Messen,
Events und Clubtreffen. Woher neh-
men Sie Ihre Energie?

Ich konnte noch nie stillsitzen und
mich interessieren keine Arbeitszei-

ten. Ich mache das, was ich fiir richtig
halte.

Oft wird behauptet ,,Motorradfahren-
de sind alles Raser und selbst schuld an
Unfillen“. Wie sehen Sie das?

Raser sind eine leider auffillige
Minderheit unter den Motorradfah-
renden - &aquivalent gibt es das im
Pkw-Bereich. ,,;Uberhohte Geschwin-
digkeit“ ist zwar eine haufig notierte
Unfallursache, aber im Bereich von
Kurven - und das ist unser Thema -
spielen Rollsplitt, bei Regen glatteis-
idhnliche Bitumenflicken, Herbstlaub,
Fahrbahnvereisung und ja, auch Un-
erfahrenheit, die Hauptrolle.

Wie bewegen Sie sich am hdufigsten
und liebsten im Straflenverkehr fort?

Am haufigsten im Auto, das bedingt
unsere Aufgabe. Am liebsten aber zu
Fuf? oder mit dem Fahrrad in meiner
jeweiligen Umgebung.

Fiihlen Sie sich im deutschen Strafien-
verkehr sicher?

Jein. Grundsatzlich kann ich mei-
ne Sicherheit und die anderer selbst
beeinflussen. Profundes Wissen um
Fahrbahnzustinde, das Grenzbe-
reichsverhalten des eigenen Fahr-
zeugs und eine standige Reaktions-
bereitschaft sind das A und O. An-
gesprochen auf die Gegebenheiten in
Deutschland gibt es viele Baustellen.
Angefangen von kostenbedingt man-
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Vita

Monika Schwill, geboren: 15. Dezember 1961
in Bergneustadt

1979 - 1982 Else Lang Institut, K6ln mit dem Ab-
schluss: Staatsexamen im Kiinstlerischen Tanz
und Musikerziehung (beides auch auf Lehramt).
Moderner Kiinstlerischer Tanz Improvisation/
Komposition, Choreographie, Tanzgeschichte,
Basale Musikerziehung und Sport

1984 - 1986 James Saunders, Tanzprojekte
Koln. Ausbildung in Bithnentanz, Gesang und
Schauspiel

1982 — 2010 Lehrerin/Té4nzerin/Choreografin
verschiedene Bithnen und Schulen

1992 - 1997 Finanz- und Rechnungswesen
Reisebranche Business-Travel

1997 - 2004 Systemkoordination
Reisebranche Business-Travel

2003 - heute Griinderin und Geschiftsfiihre-
rin MEHRSI gemeinniitzige GmbH

Gemeinniitzige Organisation mit dem Ziel, die
Sicherheit von Zweiradfahrern bundesweit zu
erhohen. Insbesondere durch Anbringung des
Unterfahrschutzes als Nachriistsystem an Leit-
planken.

https://www.mehrsi.org/startseite.html

gelhafter Fahrausbildung bis hin zu
indiskutablen Fahrbahnzustinden ist
der Katalog lang. Erfreulich empfinde
ich jedoch, dass es beim Miteinander
Fortschritte bei der Rettungsgasse
und dem Reif3verschlussverfahren
gibt.

Was wiinschen Sie sich fiir die zukiinf-
tige Motorradsicherheit und Verkehrs-
sicherheit?

Eine gesetzliche Verankerung des
Unterfahrschutzes fiir neu angelegte
Straflen, im besten Fall fiir alle beste-
henden Leitplanken. Fahrtrainings,
insbesondere im Anschluss an die
Fihrerscheinpriifung sind wichtig.
Ein Miteinander statt Gegeneinander
im Straflenverkehr ist eine wichtige
Entwicklung. Und die Boulevardpres-
se konnte ihre ewige Frithjahrsschlag-
zeile ,Jetzt rasen sie wieder in den
Tod*“ mal aus dem Programm nehmen.

Interview: Dr. Rita Bourauel **
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