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Report Unterfahrschutz

Von Thomas Schmieder;
Fotos: Mendle, MEHRSI, Schmieder

Sie lauern im Abstand von 1,33 bis
vier Metern millionenfach an StraBen-
réndern und lassen jahrlich tausende
gestirzte Motorradfahrer leiden - Stitz-
pfosten von Leitplanken. Doch es gibt
Ansétze zu ihrer Entscharfung: Ein vom

DECKUNG

Rheinischen StraBenbauamt Euskirchen
in Eigeninitiative entwickelter Unterfahr-
schutz darf nach aktuellen Anprallver-
suchen von allen rund 250 zustandigen
Behdrden in Deutschland montiert werden.

Der Einsatz dieses Unterfahrschutzes
sei grundsatzlich erlaubt, bestatigte die
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt).
Eine gute Nachricht, denn ein Unterfahr-

schutz verhindert die oft folgenschwere
Kollision mit dem Stitzpfosten und ein
Durchrutschen unter die Leitplanke. Der
federnd aufgehéangte Unterfahrschutz gibt
beim Aufprall leicht nach und ermdglicht ein
geflhrtes Entlanggleiten des Gestlrzten.
Schmale Zwischenabstande (SpaltmaBe)
von flnf Zentimetern zur Leitplanke und zur
Bankette verhindern ein Hangenbleiben.

METER FUR METER

Es ist ein langer Weg, die Entscharfung von Leitplanken durchzusetzen. Diese
Aufgabe hat sich der Verein MEHRSI — Sicherheit fir Biker gestellt.
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Nachriistung des Unter-

Sponsoren und den Herstellern die-

Seit der Griindung im August 2003

M ehr Verkehrssicherheit fiir
alle motorisierten Zweirad-
benutzer, weniger Verletzte und
Getotete also, das ist das Ziel von
MEHRSI. Hauptaufgabe des Vereins
ist die Beseitigung der ,Todesfalle”
Leitplanken-Stiitzpfosten durch sinn-
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fahrschutzes an bestehenden Leit-
planken. Zu diesem Zweck ermittelt
MEHRSi  besonders  geféhrliche
Streckenabschnitte, kldrt Giber Sinn
und Funktion des Unterfahrschutzes
auf und hilft bei der Finanzierung
von sonst undurchfiihrbaren Nach-
riistmaBnahmen. Der Verein ist die
Schnittstelle im Dialog zwischen
allen Betroffenen: StraBenbaube-
hérden, Motorradfahrern, Medien,

ser Sicherheitstechnik.

MEHRSI hat mehr als 450 Mitglie-
der in Deutschland und einigen
Nachbarstaaten, zahlreiche gewerb-
liche Mitglieder und Forderer. Zwolf
ehrenamtliche Mitarbeiter mit klar
strukturierten  Aufgaben leisten
die Hauptarbeit. Schirmherren von
MEHRSi sind NRW-Verkehrsminis-
ter Dr. Axel Horstmann (Foto) und
ADAC-Ehrenprésident Otto Flimm.

ist MEHRSi offiziell als gemein-
niitzig anerkannt, Spenden und
Mitgliedsbeitrdge sind steuerlich
abzugsféhig. Mehr Infos gibt es
unter Telefon 022 56/952 0242 und
www.mehrsi.de.
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Das konnen Schaumstoffprotektoren
nicht leisten, die zudem durch Méaharbei-
ten oder Winterdienst haufig beschadigt
werden und oft schon nach einem Jahr
unwirksam sind. Kein Wunder, dass Unter-
fahrschutz derzeit als wichtigste passive
Sicherheitseinrichtung fir Motorradfahrer
gilt. Ende Januar bezog der renommierte
Deutsche Verkehrsgerichtstag Stellung:
,Besondere Gefahrenstellen, vor allem im
Kurvenbereich, muissen verstarkt durch
MaBnahmen der StraBenbaubehdrden -
namentlich durch Unterfahrschutz an
Schutzplanken - entscharft werden.”

Dafiir bietet das einfache und kosten-
glnstige System aus Euskirchen groBe
Vorteile: Die untere Planke wird einfach
an jede Art bestehender Leitplanken ange-
hangt, der laufende Meter kostet inklusive
Montage moderate 21 Euro. Bereits vor-

www.motorradonline.de

handene Bohrungen nehmen die Haltela-
schen auf, die korrosionsfeste Verzinkung
bleibt intakt. Das freut die StraBenbauer.
Motorradfahrern hilft, dass dieses System
auch fir enge Kurvenradien taugt. Anders
beim ,Schweizer Kastenprofil“, das groBe
Bdgen sowie eine komplette Neumontage
erfordert und das Dreifache kostet.

Ist das die Chance fir den Euskirche-
ner Unterfahrschutz? Noch nicht ganz,
weil das Bundesverkehrsministerium keine
offizielle Empfehlung verdffentlicht hat.
Den Grund liefert ein Teilergebnis besagter
Anprallversuche. Demnach koénnte der
Unterfahrschutz fur Pkw als Rampe flrs
Vorderrad dienen und die Wagenfront
aufsteigen. Unterhalb von Tempo 70 sei
dies unschoén, aber unbedenklich.

Wo erlaubt oder real deutlich schneller
gefahren werde und gleichzeitig Unfall-

schwerpunkte von Autofahrern l&gen, rat
die BASt von dieser Art Unterfahrschutz
ab. Diese Einschrédnkung ist nur eine
Empfehlung, kein Gesetz. Und die BASt
hat nun einen neuen Forschungsauftrag.
Es gilt, den ultimativ sicheren Unterfahr-
schutz zu entwickeln.

So lange wollten die riihrigen Eus-
kirchener nicht warten. Stolz erzdhlt der
Leiter der Behorde, Helmut Nikolaus,
in der Eifel seien bereits 90 Kurven auf
insgesamt 12,5 Kilometer Ldnge mit dem
stéhlernen Lebensretter ausgeristet.

Amter in Aachen, Trier und Bensheim
sind dem Vorbild gefolgt, ebenso Be-
horden im Saarland und in Oberfranken.
Sogar in Frankreich, selber Vorreiter beim
Thema Unterfahrschutz, Luxemburg und
England montiert man die volle Deckung
nach Euskirchener Muster. |
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