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MEHRI

Sicherheit fir Biker

Sehen und verstehen...

Fahrphysik fiir Nicht-Physiker. Folge 3:
Kurven und Schraglagen.

eine Damen wnd Heren,

bitte sitzen Sie bequem.
Wir kammen heute ru elnem der
spannendsten Bereiche des Mo-
torradfahrens: Dem Kurvenfahren.
Fiir die meisten Biker der Inbegriff
der Freude am Fahren.., 50 oder
dhnlich hitte wahrscheinlich mein
ehemaliger Physik-Lehrer  das
Themengebiet eingeldutet. Kalli
driickt sich meist nicht so pewihit
aus, und somit entfahrt ihm am
Ende einer kemnigen Kurvenhatz
mist nur gin knappes .Geil, eyt”
aus dem verschwltrten Helm.

Aber was ist es eigantlich, was da-
bei den Spall ausmacht? Warum
frewen sich Biker Gber Strecken, die
|eden Fernfahrer eher tum Fluchen
reizen? Forscher behaupten, es sei

wonT eIy

die Lust am Spiel mit dem Cleich-
gewicht umd den Naturkraften, Die
gleiche Lust also, die Menschen
auch auf Kettenkarussels, Achter-
bahnen und Eisflichen treibt, Aber
wias steckt dahinter, wenn Mop-
peds trotz Schraglage nicht urnfal-
len, und wiess sind manche beim
Rastenschaben einfach schneller
als andere? Elne dieser heimiichen
{oder unheimlichen?) Maturkeifte
heiftt Flishkraft.

Rotatlonskraft

Eigentlich Ist das Ganze gar nicht
soweit entfernt von unserem |etz-
ten Thema, denn auch die Fieh-
kraft Ist eine durch Beschleuni-
gung ausgeldste Kraft, allerdings
gine durch Rotation (also eine

standige  Richtungsinderung)
hervorgerufene, Jeder won wns er-
Innert sich wohl noch an die Bille
aus seiner Jugend, die an einem
Gummiband durch die Luft ge-
schieudert wurden. le langiames
die Kreisbewegung, desto kieiner
der Radius des beschrisbensn Krei-
ses. Erst bel stelgender Drehzahl
erreicht man den Punkt, wo aus
der kegelformigen Bahn des Halte-
seils eine Scheibe wind, die sich bed
welter stelgender Drehzahl immer
weiter vergraBert. Diesen Effekt
Autzen belsplelswelse auch Ham-
menwerfer, Das interessante daran
ist ndimlich, dass das Tell sofort in
eine gerade Flugbahn Obergeht,
sobald das Halteband losgelassen
wird, also radial vom Mittelpunki
der Bewegung weg.

Fliehkraft

Ahnlich verhalt es sich guch beim
Kurvenfahren. Je hoher die Ge-
schwindigkeit und je geringer der
Kurvenradius, desto grofer das
Bestreben der gesarmten Fuhre,
nach aulen zu driften. Wer die
vorangegangenen  Folgen  auf-
merksam gelesen hat, wei um
die Bedeutung des Schwerpunkts
und dessen Lage am Bike. Und an
diesemn greift nun mal unsare Tum
Kurvenrand gerichtete Flichkraft
an und arzeugt ein Drehmoment
urn unsere Reifenaufstandsfldche,
Worum awch sonst. Die Kunst des
Fahrers besteht nun darin, ein ex-
akt ausgeglichenes Verhiiltnis zu
schaffen rwischen der Kraft. die
zum Kurveninneren zieht und der
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Ganz unterschiedlich reagleren Auto
und Motorrad auf die Kurvenkrafte.
Das Zweirad neigt's nach innen. Das
Vierrad schwer nach auflen.

Fliehkraft. Das kann er, indem er
das Fahrzeug in die Kurve reinlegt.
He? Ganz einfach, mal zum Selbst-
wversuch: Man nehme im Stand sein
Bike bei den Ohren und kippe es
2u einer Seite aus der Senkrechten
heraus. Goldwingfahrern sei da-
bei eine gewisse Vorsicht bei der
Einschitzung ihrer Krifte emp-
fohlen! Es wird immer schwerer
und irgendwann kommt je nach
Masse der Maschine der Punkt, wo
sie nicht mehr zu halten oder wie-
der aufrurichten ist. Und damit
unseren Leichtgewichtlern gleich
das Grinsen wieder sinfriert: Fir
das Gleichgewicht der Kriifte beim
Fahren ist diese Tatsache ohne Be-
lang, denn sowohl die Schwerkraft
als auch die Fliehkraft greifen ja
am selben Schwerpunkt an! Zi-
tat von Disco-Nobby zu seiner GL:
JVenn se fahrt, isse wie'n Fahrrad,
wennse fillt wie'n Panzer”,

Schwerkraft

Nicht unerheblich ist dagegen
die Hihe das Schwerpunkts liber
der Fahrbahn. Denn dadurch wird
das Verhaltnis der Hebelarme von
Flieh- und Schwerkraft bestimmt,

Deutlich erkennbar

die die Drehmomente um den
Reifenaufstandspunkt erzeugen,
Die ganz schnellen versuchen
daher, durch moglichst geduck-
te Haltung den Cesamtmassen-
mittelpunkt maglichst weit nach
unten zu driicken, Wer dann noch
seinen Korperschwerpunkt zum
Kurveninnern verlagert (Stichwort
LHang off"), verstarkt die Wirkung
der Erdanziehung und kann das
Bike gerader halten, was sich glins-
tig auf das Erreichen der Schrapp-
Grenze auswirkt.

Bodenhaftung

Zum Schluss kommen wir noch
kurz zu einer alten Bekannten aus
den Folgen zuvor: Zur Frage der
Bodenhaftung. Sie setzt namlich
dem ganzen Balanceakt die Gren-
ze. Wir erinnern Uns an Unseren
Hammerwerfer; Wenn er das Seil
loslasst, fliegt die Kugel ab. Was
unseren Kalli in der Eifel vorm Ab-
flug schiitzt ist nicht die Kraft ei-
nes Seils, sondern der Grip seines
Reifens und die auf ihm lastende
senkrechte Anpresskraft, Und die
schwankt manchmal durch Boden-
wellen starker, als einem leb ist!
Kalli kann ein Lied davon singen.
Wiren damals nicht die MehrSi-
Planken gewesen, hatte er wohl
den Weltrekord im freien Horizon-
talflug gewonnen._.
wwwwingleaderde

Gegeniiber dem gelben, imagindren Schwerpunkt nach innen und un-
ten verlagerter Schwerpunkt durch Hang Off*, dadurch ein Gewinn
an Bodenfreiheit. Bei aufrecht sitzendem Fahrer miite die schwarze

Linie in die Position
der gelben gebracht
werden, was der rech-
ten Chromtite wver-
mutlich den Garaus
machen und die Fuhre
aushebeln wiirde.
Die Flichkraft (rot)
und die Schwerkraft
- griin) erzeugen um
 den Reifenaufstands-
_ punkt je ein gleichfar-
biges, gleich grofes
Drehmoment. 5o ist
unser Bike im Glelch-
gewicht.
* Derblaue Pfeil symbo-
~ lisiert die Reifenhaf-
- tung.
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